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Samlad effektbedémning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens forvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhéllsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur &tgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Saval effektberakningar som effektbedémningar kan utvarderas genom att ett "utredningsalternativ' med aktuell &tgard jamfors
med ett "jamforelsealternativ" utan atgarden. For att rattvisande kunna jamfora den atgard som analyseras i denna SEB med en
atgard som finns beskriven i en annan SEB sa maste likvardiga jamforelsealternativ ha anvants i de bada SEB:arna. For att
astadkomma detta har Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska baseras pa aktuell beslutad basprognos och
kalkylférutsattningar.

Detta ar en SEB for vilken ingen samhallsekonomisk kalkyl har genomférts. Daremot finns det i denna typ av SEB kvalitativa
bedémningar av de effekter som uppstar pa grund av atgarden. Till stéd for de kvalitativa bedémningarna kan det ocksa finnas
kvalitativa berékningar av till exempel prognosérseffekter, vilka illustrerar och ger stod for den gjorda beskrivningen och
bedémningen av effekten.

Att man gor en SEB utan samhéllsekonomisk kalkyl kan bero pa att atgarden ar i ett tidigt skede, att investeringskostnad &r liten
eller att atgarden till stor del som inte gar att rdkna samhallsekonomi pa. Det &ar dock viktigt att olika typer av effekter som
paverkar individer och foretag positivt eller negativt identifieras, beskrivs och i mojligaste man kvantifieras. Det faktum att
effekter inte kan kvantifieras och/eller varderas i nagon exakt mening &r inget bra argument for att inte géra grova bedomningar.

| en SEB som inte har en samhaéllsekonomisk kalkyl bedéms atgarden sammantaget med nagot av féljande alternativ:
* Ldnsam — endast bedémd

* Olénsam — endast bedémd

* Néra noll — endast bedémd

* Svarbedomd

Den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras med en fordelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som i den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar de relevanta
effekterna i relation till funktions- och hansynsmalets preciseringar.

En fullstandig redogorelse for samhallsekonomiska berékningskonventioner finns i ASEK 8.0. Las &ven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" pa Trafikverkets hemsida.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Sammanfattning

Geografi

Atgirden ligger i Stockholm lin och berdr Stockholm och Solna kommun.

Nuldge och brister

Viandning och furnering av persontag ar i dagslaget begrinsade pa Stockholm C med avseende pa bade
antal tg och taglangd. En utokning av befintlig verksamhet ar e¢j mgjlig och det finns inte andra
mojligheter i anslutning till Stockholm C. Av denna anledning sker vindning och furnering pa
plattformsspar, eller i Alvsjo, vilket innebir en minskad kapacitet for resandetig. Tomteboda bangard
ar ett alternativ till dagens situation men bangardens underhall ar eftersatt och saknar signalreglering.

Beskrivning av atgarden

For att renodla funktionen pa Stockholm C byggs Tomteboda bangards rangerdel om till
uppstallningsspar med 6st serviceplattformar, som tillater tva plattformslagen. Anslutning med ramp
till bro, separat gangbana samt servicevig, frilastzon och parkeringsplats. Bangarden forses med ett
nytt stillverk. Atgirden innefattar ocksa fortsatt utredning och partssamverkan for att senare kunna ga
vidare med investering i Stockholm C och sparen daremellan.

Syfte och viktigaste forvantade effekter

Ombyggnaden av Tomteboda bangard ska mojliggora snabba och sidkra tigvandningar samt forbéttrade
mojligheter till service, stadning och uppstillning av tag for tidsreglering.

Investeringskostnad

Kostnaden ar 4113 mnkr i prisnivd 2023-06. Objektets redovisade investeringskostnad ar exklusive
signalkostnad. Signalatgarder i detta objekt forutsatter en nationell samordning och finansiering.
Nyttokostnadskalkylen har dock inkluderat tillkommande kostnader for utokad signalanldggning.
Utover denna investeringskostnad finansieras inom objektet vissa forberedelser for investering i 6vriga
delar inom objektet Stockholm C — Tomteboda, samt sparen daremellan (Jst2206) for 158,4 miljoner kr
i prisniva 2023-06.

Analysresultat
Samhallsekonomisk effektivitet

Slutligt beddémd ldnsamhet Olénsam - endast bedémd

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordelningsanalys

Atgirden gynnar kollektivtrafikreseniren oavsett alder, kon eller funktionsnedsittning. Det giller
fraimst resor med fjirrtag och resor med regionaltig inom Ostra Mellansverige. Diarmed gynnas ocksi
individer i olika kommuner i landet.

Funktionsmal och hansynsmal

Atgirden forbattrar indirekt tillgingligheten till kollektivtrafiken for medborgare och sker inom
befintlig jirnviagsanldggning.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar inte maluppfyllelsen. Oséker slutsats: Bida mélen ar endast bedomda.

Planeringslage

Denna SEB for Tomteboda bangéard utgor en del av en storre atgiard, Stockholm C och Tomteboda
bangard, samt sparen daremellan (Jst2206) som omfattar flera olika storre delar. Ombyggnaden av
Tomteboda bangard har utretts genom flera studier och senast atgardsvalsstudie 2019. I dessa studier
foreslogs Tomteboda fa en funktion for omloppsnéra uppstillning och service av persontag, for att
avlasta Stockholm C och Norra bantorget. Objektet ar foremal for fordjupad utredning och
forprojektering. Utformning och genomforande forankras lopande med trafikoperatorer och andra
berorda parter. Aktorer pa fastighetsmarknaden behéver bista i lokalforsorjning for att anliaggningen
ska fa avsedd funktion for operatorerna. Genomforandet av Tomteboda bangard bedoms kunna ske pa
5 ar. Jarnvagsplan kravs inte for jarnvagsatgarderna. En tidig byggstart ar fordelaktig eftersom det
finns beroenden med andra investeringar. Darfor antas dtgarden kunna oppnas for trafik 2033. I
beslutet om Nationell plan 2022-2033 angav regeringen att en prioriterad utredning ska ske for
Stockholm C och Tomteboda bangard, kapacitet m.m. sa att atgarder kan 6vervigas i nasta
planrevidering. Enligt utredningen behover atgarderna pa Tomteboda bangard tillsammans med
bangardsombyggnader pa Norra bantorget och stallverksatgarder, genomforas innan det ar mojligt att
bygga om plattformar, plattformsspar och plattformsforbindelser pa Stockholm C. Samtliga delar
behover genomforas for att fa 6kning av kapaciteten for antalet resenérer och kvaliteten pa
resendrsmiljoerna. P4 grund av atgiardernas komplexitet och for att undvika stora avstangningar
foreslas genomforandet av helheten Stockholm C — Tomteboda bangard ske under 18 ar. Om atgarder
ska bli genomforbara for Stockholm C kravs att tidigare paborjade forberedelsearbeten och
partssamarbeten far fortgd, for att t.ex. hantera fragor i detaljplaneprocessen, om atgiardens
genomforande eller om operatorernas trafikering och brukande av anldggningen. For en mer ingdende
beskrivning av helheten se den samlade effektbedomningen (jst2206) for ombyggnationen av
Stockholm C och Tomteboda Bangard samt strickan daremellan. Denna har tagits fram i samband med
Atgirdsplaneringen 2024 och som underlag till Nationell plan 2026-2037. Eftersom en sirskild
finansieringslosning diskuteras for Tomteboda bangard tas en enskild SEB fram for denna delétgéard.
Separata beslut om finansiering behover tas for 6vriga delar innan dessa kan genomforas.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

1 Effekter och indikatorer

1.1 Effekter

Personresor

Effekt

Beskrivning

Beddmning

Reskomfort och
trygghet

Atgarden innebér att férekomsten av furneringstruckar pa
plattformarna pa Stockholm C upphor. Det minskar trangseln pa
plattformarna och férbattrar komforten for resenarerna.

Forsumbart

Restid

Plattformsspéaren pa Stockholm C nyttjas endast for
resandeutbyte d& omloppsnara tjanster antingen sker pa
Tomteboda bangard eller vid C- och E-gruppen. Tjanstetagen
som gar till Alvsjo kan ga till Tomteboda istéllet och minskar
darmed belastningen pa Getingmidjan. Det innebar en
kapacitetsmassig forbattring med nagot fler taglagen och en
kortare aktid for resenarerna. En grov uppskattning av effekten
av farre tjanstetdg genom Getingmidjan uppgar till cirka 7
miljoner kr/ar motsvarande cirka 160 miljoner kr for
kalkylperioden.

Forbattring

Restidsoséakerhet och
forseningar

Plattformsspar pa Stockholm C nyttjas endast for resandeutbyte
da omloppsnara tjanster antingen sker pa Tomteboda bangard
eller vid C- och E-gruppen. Tjéanstetdgen som gar till Alvsjo, kan
ga till Tomteboda istallet och minskar darmed belastningen pa
Getingmidjan. En 6kad kapacitet minskar risken for att
forseningar ska uppsté och att de sedermera ska sprida sig i
jarnvagsnatet i forhallande till jamforelsealternativet. Det minskar
darmed restidsosakerheten for resenarerna. Effekten av farre
tjanstetdg genom Getingmidjan och den tkade kapacitet som
frigors kan uppskattas till cirka 1,4 miljoner kr/ar motsvarande
cirka 30 miljoner kr for kalkylperioden. Forbattring i sparmassig
kapacitet minskar restidsosakerheten fér resenarerna.

Forsumbart

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

Godstransporter
Effekt Beskrivning Beddmning
Forseningar Atgéarden frigér kapacitet pa Alvsjd godsbangérd i och med att Forsumbart
persontagen inte langre har ett behov av att aka dit. Det minskar
osékerheterna och risken for férseningar for godstrafiken som
befinner sig pa godsbangarden.
Persontransportforetag
Effekt Beskrivning Beddmning
Trafikeringskostnader | | jamforelsealternativet rader begransad kapacitet for Forbattring

omloppsnara tjanster pa C- och E-gruppen och langre tag kan
inte hanteras déar utan endast vid ett fatal plattformar. Mojligheten
att ga till Alvsjo for omloppsnéra tjanster kommer &ven att minska
i takt med att antalet tdg 6kar och Tomteboda kan endast nyttjas
for nattlig uppstalining. Det innebar att fler tdg kan behtva soka
sig till andra platser for att kunna utféra dessa tjanster,
exempelvis Hagalund utover C- och E-gruppen. |
utredningsalternativet byggs Tomteboda om fér omloppsnéara
funktioner dar allt &r samlat och anlaggningen, i kombination med
C- och E-gruppen, klarar av langre och betydligt fler tag.
Likaledes minskar behovet av att ga till Alvsjo via Getingmidjan.
Ombyggnationen goér aven att fler sparmeter blir tillgangliga for
nattlig uppstallning p& Tomteboda bangard. En grov uppskattning
ar att vinsten av att kunna genomfdéra vandning och furnering i
Tomteboda istallet for pa C- och E-gruppen eller i Hagalund
innebar cirka 13min/tag dven om avstandet till Tomteboda &ar
langre &n till C- och E-gruppen. Givet samma antal tag i JA och
UA kan den vinsten uppga till cirka 11,6 miljoner kr/ar
motsvarande cirka 255 miljoner kr for kalkylperioden. En grov
uppskattning av farre sédergdende tjanstetag till Alvsjo uppgar till
cirka 6 miljoner kr/ar for effekter kopplat till persontrafikféretagen
motsvarande cirka 130 miljoner kr for kalkylperioden.
Sammanvagt bér utredningsalternativet innebéra en férbattring
av operatérernas trafikeringskostnader inklusive utgifter for
banavgifter.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Trafiksdkerhet

Effekt Beskrivning Beddmning

Trafiksdkerhet Atgarden innebér att forekomsten av furneringstruckar pa Forsumbart
plattformarna pa Stockholm C upphér, vilket forbattrar
trafiksakerheten for resenarer pa plattformarna. Vidare blir
avsyning av tdgen samt isar- och ihopkoppling av tag, om det
forekommer vid plattformsspar, sakrare for personalen da det
istallet sker p& Tomteboda utan forbipasserande tag. Det innebar
en trafiksdkerhetsmassig férbattring och en minskad risk for
arbetsplatsolyckor.

Héalsa

Effekt Beskrivning Beddmning

Buller Atgérden sker inom ett omréde som idag och i framtiden &r och Forsumbart
kommer vara starkt praglat av infrastruktur. Ombyggnationen av
Tomteboda innebar fler tAgrorelser till och fran anlaggningen,
men det sker i ett omrade som redan &r utsatt for buller under
merparten av dygnets timmar. Samtidigt genomfors atgarder for
buller vid bangéarden vilket bor mildra effekterna av fler
tagrorelser.

Fororenade omraden | Jarnvagsanlaggningen ar normalt sett en kalla till féroreningar. | Forsumbart
samband med planering, byggnation och drift sdkerstalls att
miljiokvalitetsnormer for férorenade massor uppratthalls och att
de massor som Gverskrider normerna hanteras pa ett korrekt
satt.

Vattenkvalitet | samband med planering, byggnation och drift sékerstélls Forsumbart
minimal paverkan pa grundvattenforekomsters kemiska status
exempelvis fran dagvatten fran anlaggningen.

Natur- och kulturmiljo

Effekt Beskrivning Beddmning
Forn- och Det finns fornlamningar i anslutning till befintlig bangard och dess | Férsumbart
kulturlamningar spér. Eventuell pdverkan och atgarder ar foremal for vidare

utredning i kommande skede.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2025-09-30 Samlad effektbedomning
Effekt Beskrivning Beddmning
Vaxt- och Atgarderna i Tomteboda sker pa befintlig bangérd som &r Forsumbart
djurlivseffekt inhagnad men kan komma att paverka biologisk mangfald

negativt da omradet har utpekade varden for artrika
jarnvagsmiljoer, vilket behdver utredas mer i nasta skede.

Klimat
Effekt Beskrivning Beddmning
Beraknat - Atgarden medfér en minskad anvéndning av motorbrénsle, vilket
Motorbransle minskar utslappen av koldioxid. Vardet av detta ingar i

bedémningar for "Personresor”, "Godstransporter” och

"Persontransportforetag”.

Ovriga effekter

1.2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden

Indikator Beddmt

Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar)

Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar)

Energianvandning (kwh/prognosar)

Godsflode (tonkm/prognosar)

Resande personbil (Mpkm/prognosar)

Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar)

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras pa en basprognos dar klimatmalet till 2045 uppnas. Malet nas séledes
redan i jimforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock dtgarden
minska eller 6ka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatéatgiarder som alternativt behovs for att na klimatmaélet (anvindning av
biobrinsle). Efter 2045 kan dtgarden bara bidra till att direkt paverka anviandningen av biobrénsle
eftersom de fossila branslena dé antas vara bortreglerade. For att berdakna dtgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beddmt

Startar (kton)

Prognosar (kton)

Ackumulerat under kalkylperioden (kton)*

* Pa grund av forvantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forvantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utsldppen fram till 2065.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Klimatutslapp- byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvandning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 39617 131
Reinvestering per ar 414 1,3
Drift och underhall per ar 12 0,68

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgranser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hiansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgiarden i ett jamforelsealternativ istillet hade anvants till nagot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anviands i berdakningarna utslappskoefficienter som speglar nuldget, vilket innebar att ingen
hansyn tas till att framtida produktion férvantas ge mindre klimatpaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fangas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgardens utgifter, i den man dessa utslapp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhallsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2 Samhallsekonomisk [6nsamhet

2.1 Samhallsekonomiska nyttor

Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Bedémning

Farre aktiviteter relaterade till furnering och vandning vid plattformsspar och plattformar >
leder till ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga sparutformningen och béttre komfort
for resenarerna. Likaledes sker inga tjanstetagsrorelser via Getingmidjan till Alvsjé. Det
innebar en minskad risk for stérningar och att de sprider sig i systemet vilket ocksa ar till
fordel for resenarernas restidsosakerhet.

Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Bedémning

Atgarden frigér kapacitet p& Alvsjé godsbangéard i och med att persontagen inte langre har =0
ett behov av att aka dit.

Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Beddmning

Trafikeringskostnaderna bor minska till féljd av smidigare utférande av omloppsnéra tjanster | >
i Tomteboda och fler uppstéallningsspar samt ett effektivare utnyttjande av befintlig
sparutformning pa Stockholm C. Likaledes behover inga tjanstetagsrorelser ske via
Getingmidjan till Alvsjo.

Trafiksakerhet (effekter relaterade till hansynsmalet) Bedémning

Forbattrad trafiksakerhet for resenarer da furneringstruckar ej forekommer pa plattformarna | =0
pa Stockholm C och s&krare avsyning, isar- och ihopkoppling av tag for personal.

Halsa, Natur- och Kulturmiljo samt Klimat (effekter relaterade till hAnsynsmalet) Beddmning

Halsa: Atgarder utférs omkring Tomteboda bangard géllande buller vilket mildrar effekterna | = 0
av fler tagrorelser. Fororenade omraden och dagvatten fran anlaggningen forutsatts
hanteras pé& ett korrekt satt.

Natur- och Kulturmiljo: Paverkan p& utpekade artrika jarnvagsmiljoer inom anlaggningen =0
och forn- och kulturlamningar i narheten av sparen utanfoér anlaggningen ar foremal for
vidare utredning.

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingr i nuvarden och bedémningar for

"Personresor”, "Godstransporter” och "Persontransportforetag”.

Ovriga effekter Beddmning

Skattefinansieringskostnad

Fiskala skatter medfér ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller produktmarknader. Denna indirekta kostnad
beddéms uppga till 20 6re per skattekrona.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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2.2 Samhallsekonomiska utgifter

Utgifter Nuvérde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberaknad 3614 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej berdknad =0

Drift- och underhallskostnad, ej beraknad <

Totala utgifter 3149 mnkr

2.3 Samhaéllsekonomisk sammanvagning

Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forbattring

Sammanvagd bedémning av samhallsekonomisk Ionsamhet | Olénsam - endast bedéomd

2.4 Samhallsekonomisk beddmning

Samhaéllsekonomisk effektivitet

Atgirden bidrar till en 6kad kapacitet att vinda, furnera samt hantera lingre tig med minskad risk for
storningar i jarnvagssystemet vilket skapar en kostnadseffektiv tagvandning for operatoren. Det ar en
grundlaggande forutsattning for att renodla funktionerna i de olika anlaggningarna samt att kunna
minska aktiviteter vid plattformar p& Stockholm C som inte relateras till resandeutbyte. Atgirdens
nyttor bedoms dock ej motsvara dess kostnader, vilket gor att dtgdrden bedoms vara olonsam.
Samtidigt si ar atgirden ett forsta steg for att mgjliggora en storre ombyggnad av Stockholm C for att
kunna o6ka det kollektiva resandet och ta emot fler kapacitetsstarka (langre) tdg. Om en ombyggnad av
Tomteboda bangard ses i det sammanhang som motiverar en sddan atgard, d.v.s. tillsammans med
ombyggnad av Norra bantorget och Stockholm C, sd bedoms den samlade 16nsamheten vara bittre.

Kvalitetsbeddmning

Ej beraknade effekter:

Atgirden innebir ett mer effektivt nyttjande av befintlig sparutformning pa Stockholm C, en forbittring
for operatorerna i och med Tomtebodas nya funktion for omloppsnéra tjanster och battre uppstillning
men innebar samtidigt ett 6kat behov av framtida drift- och underhéll samt reinvesteringar.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Denna SEB for Tomteboda bangard utgor en del av en storre atgiard, Stockholm C och Tomteboda
bangird, samt sparen daremellan (Jst2206) som omfattar flera olika storre delar. Enligt den
prioriterade utredningen som utforts for Stockholm C och Tomteboda bangard behover atgarderna pa
Tomteboda bangard tillsammans med bangardsombyggnader pa Norra bantorget och
stillverksatgirder, genomforas innan det ar mojligt att bygga om plattformar, plattformsspar och

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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plattformsforbindelser pa Stockholm C. Samtliga delar behover genomféras for att fa 6kning av
kapaciteten for antalet resenarer och kvaliteten pa resenarsmiljoerna samt for att kunna nyttja de
inkommande bandelarna pa Stockholm C sa effektivt som mgjligt.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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3 Fordelningsanalys

Atgirden gynnar kollektivtrafikreseniren oavsett alder, kon eller funktionsnedsittning. Det géller
framst resor med fjarrtig och resor med regionaltig inom Ostra Mellansverige. Darmed gynnas ocksé
individer i olika kommuner i landet.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i

transportsystemet pa www.trafikverket.se

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

4.1 Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillganglighet

Forutsattningar for att vélja kollektivtrafik, gang och cykel

Atgirden forbittrar indirekt medborgarnas tillginglighet med kollektivtrafik i och med att den
operativa verksamheten bakom kollektivtrafik pa jirnvag underlattas.

Naringslivets tillgéanglighet

Starkt internationell konkurrenskraft

Atgirden frigor kapacitet pa Alvsjo godsbangard i och med att persontigen inte lingre har ett behov av
att dka dit. Det minskar osdkerheterna och risken for forseningar for godstrafiken som befinner sig pa
godsbangarden.

Funktionshindrades tillganglighet
Atgirden paverkar ej tillgingligheten for funktionshindrade.

Barns majligheter att sjalva pa ett sékert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Atgirden bor ej direkt paverka barns méjlighet att, pa ett sikert sitt, anviinda transportsystemet eller
vistas i trafikmiljoer.

Arbetsformerna, genomférandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle
Las om trafikverkets jamstalldhetsarbete paA www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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4.2 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom véagtrafiken, sj6farten respektive
luftfarten ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till

ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med
minst 25 procent.

Atgirden innebir att forekomsten av furneringstruckar pa plattformarna pa Stockholm C upphor, vilket
forbattrar trafiksiakerheten for resenirer pa plattformarna. Vidare blir besiktning av tagen samt isar-
och ihopkoppling av tag, om det forekommer vid plattformsspar, sakrare for personalen da det istallet
sker pa Tomteboda utan forbipasserande tag. Det innebér en trafiksdkerhetsmaissig forbattring och en
minskad risk for arbetsplatsolyckor.

Utslappen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jamfort med 2010. Ar 2045 ska samhaéllet vara klimatneutralt.

Atgirden innebir en forindrad anliggningsmassa vilket innebir 6kade utslipp av CO2 i samband med
byggnation, drift- och underhall.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och dvriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad halsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta
mal.

Luftkvalitet
Atgirden paverkar ej luftkvaliteten.

Buller och vibrationer

Atgirden sker inom ett omrade som idag och i framtiden &r och kommer vara starkt priglat av
infrastruktur. Ombyggnationen av Tomteboda innebar fler tagrorelser till och fran anlaggningen, men
det sker i ett omrade som redan ar utsatt for buller under merparten av dygnets timmar. Samtidigt
genomfors atgarder for buller vid bangarden vilket bor mildra effekterna av fler tdgrorelser.

Landskap

Atgirderna i Tomteboda sker pa befintlig bangérd som ir inhfignad men kan komma att paverka
biologisk mangfald negativt da omréadet har utpekade varden for artrika jairnvagsmiljoer, vilket behover
utredas mer i nasta skede.

Vatten
I samband med planering, byggnation och drift sdkerstills minimal paverkan pa
grundvattenforekomsters kemiska status exempelvis frdn dagvatten fran anldggningen.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Material och kemiska produkter
Foremal for vidare utredning.

Fororenade omraden och masshantering

Jarnvagsanlaggningen ar normalt sett en killa till fororeningar. I samband med planering, byggnation
och drift sakerstalls att miljokvalitetsnormer for fororenade massor uppratthélls och att de massor som
overskrider normerna hanteras pa ett korrekt satt.

4.3 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och mal-
synergier
Atgirden forbittrar indirekt tillgingligheten till kollektivtrafiken for medborgare och sker inom

befintlig jarnviagsanlaggning.

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hansynsmaélet paverkar inte maluppfyllelsen. Oséker slutsats: Bida mélen ar endast bedomda.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupat underlag

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Fordjupad beskrivning

Beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Stockholm C och Tomteboda bangérd, delen Tomteboda bangard
Objekt-id JST2206a

Arendenummer TRV 2024/35446

Lan Stockholm

Kommun Stockholm och Solna

Trafikverksregion Ostra regionen

Trafikslag Jarnvag

Skede Funktionsutredning

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Vandning och furnering av persontag ar i dagslaget begransade pa Stockholm C med avseende pa bade
antal tdg och taglangd. En utokning av befintlig verksamhet ar ej majlig och det finns inte andra
mojligheter i anslutning till Stockholm C. Av denna anledning sker vindning och furnering pa
plattformsspar, eller i Alvsjo, vilket inneb#r en minskad kapacitet for resandetig. Tomteboda bangéard
ar ett alternativ till dagens situation men bangardens underhall ar eftersatt och saknar signalreglering.

P& Stockholm C sker idag vindning och latt service (furnering) vid 5 spar vid sarskilda
serviceplattformar pa Norra Bantorget (kallat C- och E-gruppen) norr om stationsomréadet. Idag ar
mojligheterna till att utfora sidana tjanster begriansade bade till antalet tdg och med avseende péa tdgens
langd. Operatorerna har darfor fatt 1osa det pa olika sitt. Losningen har exempelvis varit att anvianda
plattformsspar for viss pafyllnad av mat och stiad, vindningar, isar- och ihopkoppling av tag samt for
lokrundgéng. Sddan aktivitet tar kapacitet fran tdg med resandeutbyte. Sett till dagens ldge har C- och
E-gruppen begransad mgjlighet att kunna utoka sin verksamhet samtidigt som behovet av vindning
och lattservice 6kar med antalet tag pa Stockholm C. Idag innebér det att tag gar som tjanstetag via
Getingmidjan, den smala sektionen 6ver de sodra broarna, till Alvsjo for vindning och littservice men
att det dd ocksa tar kapacitet fran bade sdder- och norrgéende resandetdg genom Getingmidjan.
Alternativet ar att annars ga norrut till Hagalund for vindning och lattservice. Tomteboda bangéard,
som har ett bra geografiskt lage, saknar idag signalreglering och ar anpassad for en rangerverksamhet
som inte efterfragas langre. Anlaggningen ar eftersatt och i stort behov av underhall. Men eftersom
bangarden saknar signalreglering anviander inte tagforetagen bangarden som uppstéllning eftersom det
finns bittre signalreglerade alternativ, exempelvis Hagalund eller Alvsj6 bangérd. I ett tinkt

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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jamforelsealternativ byts spar, vaxlar och slipers ut men man minskar antalet tillgdngliga spér, till cirka
3 400 sparmeter, och bangarden signalregleras for att den ska kunna nyttjas mer effektivt, exempelvis
for uppstéllning av persontdg. Samtidigt utgor C- och E-gruppens placering en begransning nar det
kommer till att fordndra sparutformningen pa Stockholm C. Stockholm C i dess nuvarande utformning
forvantas endast klara av en resenirsokning pa cirka 25% fran nivderna ar 2019 medan den forvantade
okningen for ar 2045 enligt basprognosen uppgar till cirka 47% fran nivderna ar 2019. Den sparmassiga
kapaciteten sett i antalet tdg under hogtrafik ar 2045 mojliggor endast en 6kning pa cirka 16% fran
nivaerna ar 2019 jamfort med basprognosens antagna 6kning pa cirka 25%.

V¥

Dagens verksamheter pa Tomteboda

Osékerheter finns avseende kostnader och utformning
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Schematisk oversikt Infra Stockholm C

Trafikslagsspecifik information — nulage och brister

Banlangd

Stockholm C-Tomteboda: cirka 10 km. Tomte-
boda rangerbangard: 3,4 km for uppstéillning.

Banstandard

Norra Bantorget (C-E-gruppen) for omloppsnira
tjanster: 5 spar och 3 plattformar. Stockholm C-
Tomteboda: Omfattar bangardsdelar och forbin-
delsespéar, mestadels 40-70 km/h. Tomteboda

Osékerheter finns avseende kostnader och utformning
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Samlad effektbedomning

bangard: 12 spar i bredd, 20 km/h, signalregle-
rad samt frilast. Drift- och underhall har verk-
samheter i norra respektive sodra delen av ban-
garden.

cirka 90% av BP2024, ar 2045, tig/dygn; Vistra
Stambanan: 344 persontag, 22 godstag. Ostkust-
banan: 511 persontag, 12 godstag. Malarbanan:

Bantrafik 367 persontag. Maximal kapacitet i hogtrafik: 36
tag/h och riktning. Tomteboda: 6-8 gods-
tadg/dyen till/fran bland annat Vartabanan.
cirka 85% av BP2024, ar 2045, miljoner resena-

Banflode rer/ar: Vastra Stambanan: 25,7. Ostkustbanan:

31,0. Malarbanan: 29,7.

Annan anldggning (dimension)

Omloppsnira tjanster (stidning, pafyllnad av
mat och vattentryckning) vid C- och E-gruppen.

Annan anlaggning (trafik)

Furneringstruckar forekommer péa plattformarna
vid Stockholm C. Stockholm C, omloppsnira
tjanster och vandning: 350 tjanste-tagsrorel-
ser/dygn.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Beskrivning av atgarden

For att renodla funktionen pa Stockholm C byggs Tomteboda bangirds rangerdel om till uppstallnings-
spar med 6st serviceplattformar, som tillater tva plattformslagen. Anslutning med ramp till bro, separat
gangbana samt servicevig, frilastzon och parkeringsplats. Bangirden forses med ett nytt stillverk. At-
garden innefattar ocksa fortsatt utredning och partssamverkan for att senare kunna ga vidare med inve-
stering i Stockholm C och spéaren daremellan.

Omradet med de uttjanta rangersparen pa Tomteboda bangard byggs om for operativa funktioner,
vandning, lattservice samt uppstallning av persontag med 6 serviceplattformar och 12 spar pa 46om,
cirka 5 500 sparmeter, som tillater persontag i tva plattformsldagen. Furnering och vindning kan
fortsattningsvis dven ske pa de befintliga sparen inom C- och E-gruppen samtidigt som Hagalund, norr
om Tomteboda, kompletterar Tomtebodas nya funktion for korttidsuppstallning men har ocksa
ordinarie uppstillning och verkstadsdepéaer. Plattformarna ar 550 mm hoga, 7-8 m breda och
sparavstandet ar 6 m for att underlitta besiktning av tdg. Plattformarna forses med tak for att kunna
anvandas oavsett vaderlek. Anlaggning for fekalietomning och vattentryckning placeras mellan spar, pa
plattformssparens sida som inte vetter mot plattformen, och sparen férses med varmeposter.
Personallokaler, lager, lastkaj och annat logistikstod byggs som en servicehubb utanfoér, men i
anslutning till, plattformsanlaggningen. Hogsta tillditna hastighet pa den dubbelriktade planskilda
anslutningen mellan servicehubben och plattformarna ar 30 km/h for truckarna och darfoér anordnas
separata gangbanor. Pa plattformarna ar hastigheten 5 km/h for truckarna. Den begransning som finns
gallande den befintliga sparutformningen samt resenarskapaciteten pa Stockholm C forandras ej.
Atgirden innefattar ocksa fortsatt utredning och partssamverkan for att senare kunna g vidare med
investering i Stockholm C och sparen daremellan.

Planvaxliing
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Tomteboda Utredningsalternativ 2045

Trafikslagsspecifik information — forslag till atgard

Stockholm C-Tomteboda: cirka 10 km. Tomte-
Banlangd boda: 5,5 km for omloppsnara tjanster och upp-
stallning.
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Norra Bantorget (C-E-gruppen) for omloppsnira
tjanster: 5 spar och 3 plattformar. Stockholm C-
Tomteboda: Omfattar bangardsdelar och forbin-
delsespar, mestadels 40-70 km/h. Tomteboda
bangéard: 12 spar i bredd och 6 plattformar, minst
40 km/h pa bangarden. Furneringsbangard for
persontrafik (omloppsnira tjanster) som ar sig-
nalreglerad.

cirka 90% av BP2024, ar 2045, tag/dygn; Vastra
Stambanan: 344 persontag, 22 godstag. Ostkust-
banan: 511 persontag, 12 godstag. Malarbanan:
367 persontag. Maximal kapacitet i hogtrafik: 36
tag/h och riktning. Tomteboda: 6-8 gods-
tdg/dygn till/frdn bland annat Virtabanan.

cirka 85% av BP2024, ar 2045, miljoner resena-
Banflode rer/ar: Vastra Stambanan: 25,7. Ostkustbanan:
31,0. Milarbanan: 29,7.

Omloppsnira tjanster (stidning, pafyllnad av
mat samt vattentryckning och fekalietomning)
sker till stor del pa Tomteboda bangard, men kan
aven ske vid C- och E-gruppen.

Inga furneringstruckar pa plattformarna vid
Stockholm C. Tomteboda rangerbangard om-
loppsnéra tjanster och vindning pa 350 tjanste-
tagsrorelser/dygn.

Banstandard

Bantrafik

Annan anldggning (dimension)

Annan anlaggning (trafik)

Syfte och viktigaste effekt

Ombyggnaden av Tomteboda bangard ska mgjliggora snabba och sidkra tagvandningar samt forbattrade
mojligheter till service, stidning och uppstillning av tag for tidsreglering.

Utformningen ska 0ka kapaciteten och stodja en effektiv tdgproduktion. Detta ar kopplat till trafikering
for savil person- som godstrafik och omloppsnira tjéinster samt uppstillning och service. Atgirden bor
dven kunna bidra till ett effektivt utnyttjande av vagnmateriel. Det 6vergripande syftet ar att stodja den
nationella och regionala utvecklingen av jairnvagsinfrastruktur och trafik samt skapa en attraktiv
upplevelse for resenirer.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kostnader

Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berékningsmetod Total- Standard- | Omraknad |[Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
GKI (endast
2025-09-19 | 2023-6 AVS/Funktionsutredning) 4113 1234 4113 1234
Investeringskostnad i samhé&llsekonomisk kalkyl
Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)
2019 5 3614
Drift- och underhallskostnad i samhéllsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Bedémning
Pa Tomteboda bangéard 6kar antalet sparmeter och véxlar
Drift och underhall som behover underhéllas i forhallande till Forsamring
jamforelsealternativet.
Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl
Effekt Beskrivning Bedémning
Anlaggningsmassan pa Tomteboda bangard okar totalt sett,
. ) exempelvis sett till mangden sparmeter och vaxlar, samtidigt .
Reinvesteringar Foérsumbart

innebar nyare anlaggningsmassa att reinvesteringsbehovet
puttas langre fram i tiden.

stnad - JA

Reinvesteringsko

Tomteboda ar idag i daligt skick och dess funktion ar inte
klarlagd men skulle kréva stora reinvesterings- och
underhallskostnader for att nuvarande funktion ska kunna
uppratthallas. Atgarder, med en motsvarande antagen

byggtid pd 5 &r, kommer att behéva genomféras for att

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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uppratthalla Tomteboda i dess framtida funktion i
jamforelsealternativet.

Tillkommande Tillkommande signalkostnad i UA, del av
investeringskostn | investeringskostnaden. Byggtid 5 ar: Befintliga objekt som
ad for signal i slopas 20. Nya signalobjekt 206. Netto 186 tillkommande
BCA objekt.

Planeringslage

Denna SEB for Tomteboda bangard utgor en del av en storre atgiard, Stockholm C och Tomteboda
bangard, samt sparen daremellan (Jst2206) som omfattar flera olika storre delar. Ombyggnaden av
Tomteboda bangard har utretts genom flera studier och senast atgiardsvalsstudie 2019. I dessa studier
foreslogs Tomteboda fa en funktion for omloppsnéra uppstillning och service av persontag, for att
avlasta Stockholm C och Norra bantorget. Objektet ar foremal for fordjupad utredning och
forprojektering. Utformning och genomférande forankras 16pande med trafikoperatorer och andra
berorda parter. Aktorer pa fastighetsmarknaden behover bista i lokalforsorjning for att anlaggningen
ska fa avsedd funktion for operatorerna. Genomforandet av Tomteboda bangard bedoms kunna ske pa
5 ar. Jarnvagsplan kravs inte for jarnvagsatgiarderna. En tidig byggstart ar fordelaktig eftersom det
finns beroenden med andra investeringar. Darfor antas dtgarden kunna oppnas for trafik 2033. I
beslutet om Nationell plan 2022-2033 angav regeringen att en prioriterad utredning ska ske for
Stockholm C och Tomteboda bangard, kapacitet m.m. s att atgarder kan 6vervigas i nédsta
planrevidering. Enligt utredningen behover atgarderna pa Tomteboda bangard tillsammans med
bangardsombyggnader pa Norra bantorget och stéllverksatgarder, genomforas innan det ar mojligt att
bygga om plattformar, plattformsspar och plattformsférbindelser pa Stockholm C. Samtliga delar
behover genomforas for att fa 6kning av kapaciteten for antalet resenérer och kvaliteten pa
resendrsmiljoerna. P4 grund av atgidrdernas komplexitet och for att undvika stora avstingningar
foreslas genomforandet av helheten Stockholm C — Tomteboda bangard ske under 18 ar. Om atgarder
ska bli genomforbara for Stockholm C kravs att tidigare paborjade forberedelsearbeten och
partssamarbeten far fortgd, for att t.ex. hantera frdgor i detaljplaneprocessen, om atgardens
genomforande eller om operatorernas trafikering och brukande av anldggningen. For en mer ingdende
beskrivning av helheten se den samlade effektbedomningen (jst2206) for ombyggnationen av
Stockholm C och Tomteboda Bangard samt strickan daremellan. Denna har tagits fram i samband med
Atgirdsplaneringen 2024 och som underlag till Nationell plan 2026-2037. Eftersom en sirskild
finansieringslosning diskuteras for Tomteboda bangard tas en enskild SEB fram for denna delétgard.
Separata beslut om finansiering behover tas for ovriga delar innan dessa kan genomforas.

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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En 6verdackning av Stockholm C pa Jernhusens fastighet provas samtidigt av Stockholm stad genom
detaljplan. En eventuell 6verdiackning behover foregés av de atgiarder i sparanlaggningen som objektet
omfattar sa att anldggningen framtidssakras, sdval pd Tomteboda bangérd som Stockholm C.
Jernhusen har sedan 2017 tagit stod av Trafikverket i fragan om 6verdickning och ett nara samarbete
ir etablerat. Overdickningen finansieras kommersiellt genom uthyrning av lokaler for forsiljning och
service till resendrer och genom exploatering av kontorslokaler ovan vianthallarna. Det innebar att det
inte finns nagon belastande kostnad for stationsfunktionen. Jarnvagsplan krévs inte for
jarnvagsatgiarderna.
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Kalkylforutsattningar

Prognos persontrafik - huvudanalys 2024-04-01
Avvikelse fran prognos persontrafik Ja
Prognos godstrafik - huvudanalys 2024-04-01
Awvikelse fran prognos godstrafik Nej
ASEK-version ASEK 8.0
Avvikelse fran ASEK Nej
Prisniva for kalkylvarden 2019
Kalkylranta (%) 3,5
Prognosar 1 2045
Diskonteringsar 2028
Trafikstartar 2033
Byggtid, antal ar (projektspecifikt) 5
Kalkylperiod 60
Kalkylverktyg — samhéllsekonomi

Datum for samhallsekonomisk kalkyl

Kommentar: Foreliggande samhéllsekonomiska analys innefattar ingen samhallsekonomisk kalkyl dvs
ingen berdkning med standardiserade verktyg eller faststéllda effektsamband har gjorts. Dock har flera
exempelberakningar, givet vissa antaganden, utforts for att kunna nyttjas som stéd for de ej berdknade
effekterna. Det begransar jamforbarheten av redovisade siffror/effekterna med andra analyser som
ingar i planrevidering. Bade jaimforelsealternativet och utredningsalternativet, med befintlig
utformning av Stockholm C, innebar att kapaciteten for resenirer och tag ar begransad. Det innebar att
antalet resendrer endast ar cirka 85% av basprognosens for ar 2045 och likaledes att antalet tag ar cirka
90% av basprognosens for ar 2045.

Las mer om samhaillsekonomi och trafikprognoser i foljande dokument pa Trafikverkets hemsida:
Samhaillsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare sétt
Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden ingar i

Analys Nettonuvéarde NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kommentar: Denna SEB for Tomteboda bangard utgor en del av en storre dtgard, Stockholm C och
Tomteboda bangard, samt sparen daremellan (Jst2206) som omfattar flera olika storre delar. Enligt
den prioriterade utredningen som utforts for Stockholm C och Tomteboda bangard behover dtgarderna
pé Tomteboda bangard tillsammans med bangardsombyggnader pa Norra bantorget och
stillverksatgirder, genomforas innan det ar mojligt att bygga om plattformar, plattformsspéar och
plattformsforbindelser pa Stockholm C. Samtliga delar behover genomfoéras for att fa 6kning av
kapaciteten for antalet resenirer och kvaliteten pa resenarsmiljoerna samt for att kunna nyttja de
inkommande bandelarna pa Stockholm C sé effektivt som magjligt.

Fordjupad konsekvensanalys

Osaéakerheter finns avseende kostnader och utformning
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Referenser
Referenser Namn/beskrivning
la Grov kostnadsindikation
1b jst2206 Cst-Tm Alternativkostnaden for JA 2025-02-27
2a ArbetsPM_jst2206a_ej_beraknad_tomteboda_bg 250623 1640
2b bansek_bas 2024.5 tjt &s
2c Effektbedomningsmall ej tjt till As
2d Inspel till SEB for Cst och Tm_operatérskostnader_ 20240304
2e investeringskostnad_omrakning_bca 2024.22 just_
2f investeringskostnad_omrakning_bca_2024.22_just JA
29 investeringskostnad_omrakning_bca 2024.22 just_signal_
2h Trafikering och berakning_jst2206a_ 250619 1118
3 BilagaSEB-1C10474-2025-06-11
JST2206 39e23647-1c86-497e-b519-be304f297715

SEB Id for denna SEB: 82874f25-9229-458c-9eec-18760d40d819
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